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ИСТОРИЧЕСКИЕ НАУКИ И АРХЕОЛОГИЯ

В настоящее время проблемы истории ох-
раны труда и техники безопасности на 
транспорте, как находящиеся на стыке 

технической и медицинской отраслей знания, яв-
ляются одними из наименее исследованных аспек-
тов в отечественной историографии. Несмотря на 
некоторый интерес к истории и источниковеде-
нию российской транспортной медицины  [Ать-
ков, Кежутин], а также к проблеме состояния 
транспорта в кризисные периоды отечественной 
истории [Ascher: 170–171], вопросы охраны труда 
и техники безопасности на железной дороге пока 
не привлекли должного внимания исследователей, 
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Статья раскрывает условия и особенности развития системы охраны труда на Горьковской железной дороге 
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в отличие от речного транспорта [Огурцов, Ша-
ламов]. Практически не затронутой остается про-
блема охраны труда на Горьковской железной до-
роге (ГЖД) в годы Великой Отечественной войны 
и  в  послевоенный период, о чем говорят данные 
обращений к соответствующим фондам в Цен-
тральном архиве Нижегородской области.

Начало Великой Отечественной войны поста-
вило работу железнодорожного транспорта страны 
в крайне тяжелые условия: эвакуация промышлен-
ных предприятий, беженцев, раненых с фронта и об-
ратный поток военных грузов и эшелонов с личным 
составом. Горьковская область стала одним из реги-
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онов эвакуации, и работа ГЖД носила достаточно 
напряженный характер. Необходимо отметить, что 
именно благодаря слаженной и правильно органи-
зованной, с точки зрения медико-санитарных пра-
вил, работе железнодорожного транспорта удалось 
избежать массового распространения эпидемиче-
ских и социальных болезней, особенно малярии, ту-
беркулеза и венерических заболеваний, в отличие от 
периода Первой мировой войны [см.: Берлин].

В довоенный период уровень охраны труда на 
железнодорожном транспорте постепенно повы-
шался, но по некоторым показателям оставался 
достаточно низким, особенно в аспектах улучше-
ния условий работы в цехах, снижения производ-
ственного травматизма, нормирования времени 
труда и отдыха работников подвижного состава 
и т. д. События первого периода войны по объек-
тивным причинам отодвинули решение проблем 
улучшения условий труда и снижения травматиз-
ма на второй план.

Реальное улучшение ситуации в данной сфере 
стало возможным только после коренного перело-
ма в войне, перехода к наступательным операциям 
на фронте с 1943 г. и некоторого снижения нагруз-
ки на железнодорожный транспорт. Однако на ме-
стах ситуация оставалась тяжелой. На постоянном 
совещании работников служб и отделов Управле-
ния ГЖД 6 августа 1943 г. председатель собрания, 
старший инженер по охране труда и техники без-
опасности отдела кадров Артемьев отметил: «Сни-
жения травматизма не только не наблюдается, но 
и по отдельным службам он продолжает расти, вы-
водя большое количество работников из строя»1. 
Поскольку причинами являлись невнимание к дан-
ной сфере и запущенность ситуации, руководите-
лям всех подразделений предписывалось: взять 
проблему под личный контроль, провести анализ 
несчастных случаев, привести цеха в надлежащее 
состояние, ликвидировать загромождения на про-
изводственных площадках, навести порядок в обе-
спечении инструментом, в случае необходимости 
поставить ограждения, увеличить освещение, про-
извести ремонт отопительной системы, окон, две-
рей, организовать систематические инструктажи 
среди рабочих, обеспечить последних топливом, 
спецодеждой, молоком2.

Поскольку незамедлительной реакции не по-
следовало, на очередном совещании 5  октября 
1943  г. было вновь констатировано, что рабочие 
места находились в запущенном и захламленном 
состоянии, новых инструментов не поступало го-
дами, а качество старых не проверялось, плохо 
было поставлено дело наглядной агитации и про-
паганды в сфере охраны труда3. Вновь последова-
ли требования к усилению ответственности за обе-
спечение безопасных условий труда.

На совещаниях руководящего состава ГЖД 
1944–1945  гг. отмечалось постепенное снижение 

остроты проблемы травматизма как результата 
улучшения работы в сфере охраны труда. В связи 
с  этим на первый план вышли вопросы вентиля-
ции, которой долгое время не придавалось долж-
ного значения. Проверки на предприятиях ГЖД 
показали, что почти во всех цехах она была толь-
ко естественная, а почти все моторы для нее были 
сняты и использованы по другому назначению. 
Неоднократные требования со стороны работни-
ков службы охраны труда, поддержанных руковод-
ством дороги, стали давать положительный резуль-
тат еще с 1943 г. Количество несчастных случаев 
на ГЖД при незначительных колебаниях демон-
стрировало тенденцию к постепенному снижению: 
в 1942 г. – 1 235, в 1943 г. – 1 077, в 1944 г. – 862, 
в 1945 г. – 1 026, в 1946 г. – 9254.

Важной проблемой стал переход на нормаль-
ный режим работы послевоенного времени. Война 
нанесла тяжелый урон железнодорожной инфра-
структуре страны. По данным Чрезвычайной госу-
дарственной комиссии «О материальном ущербе, 
причиненном немецко-фашистскими захватчика-
ми», было разрушено 65 тыс. км железнодорожной 
колеи, 4100  железнодорожных станций5. Восста-
новление потребовало колоссального напряжения 
всех работников транспортной сферы.

Одновременно с этим пятилетний план восста-
новления и развития народного хозяйства СССР на 
1946–1950 гг. предписывал одним из первых поло-
жений обеспечить первоочередное восстановление 
и развитие железнодорожного транспорта, без ко-
торого было бы невозможно быстрое и успешное 
восстановление и развитие народного хозяйства 
СССР6. План предусматривал не только количе-
ственный, но и качественный рост выпуска же-
лезнодорожной продукции, особенно подвижного 
состава, а также увеличение среднесуточной по-
грузки в размере 115 тыс. вагонов и грузооборота 
в объеме 532 млрд т/км, превышение довоенного 
уровня пропускной способности на различных на-
правлениях, в том числе «Донбасс – Поволжье»7.

Все это тяжелым бременем ложилось на ослаб
ленную в ходе войны транспортную сеть внутрен-
них регионов страны. Поэтому процессы перехода 
на мирные рельсы и восстановления нормального 
режима работы происходили постепенно. На ГЖД 
на нормы работы мирного времени к 20  декабря 
1946  г. полностью перешли только работники 
службы связи, а среди службы движения – 25,2 % 
личного состава, паровозной службы – 20,4 %, гру-
зовой – 7,6 %, вагонной – 6,9 %, пути – 0,6 %, пас-
сажирской – 0,1 %, всего – 10,8 %8. Причинами не-
выполнения приказа № 385/Ц – 1946 г. о переводе 
работников ГЖД на нормальный режим работы яв-
лялись: большое число случаев сверхурочных ра-
бот; неорганизованность в расстановке рабочих ка-
дров одновременно с внедрением новых элементов 
технологического процесса; отсутствие должного 
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внимания руководителей подразделений к фактам 
простоев; низкая требовательность со стороны ру-
ководства дороги, что объяснялось недостаточной 
информированностью о ходе введения нормально-
го режима рабочего времени в службах. Объектив-
ные трудности послевоенного периода и условия 
восстановления народного хозяйства также замед-
ляли переход железнодорожников на работу по 
нормативам мирного времени.

Нормализации работы железнодорожного 
транспорта на рубеже 1940–1950-х гг. способство-
вало совершенствование нормативно-правовой 
базы в сфере охраны труда, в том числе на особен-
но опасных участках при ведении строительных 
и монтажных работ, а также при безопасной экс-
плуатации машин. К ним относились: «Правила 
устройства, содержания и освидетельствования 
баллонов для сжатых, сжиженных и растворенных 
газов» (1949  г.), «Правила устройства, установ-
ки, содержания и освидетельствования паровых 
котлов, пароперегревателей и водяных экономай-
зеров» (1950  г.), «Правила устройства, установки 
и  освидетельствования сосудов, работающих под 
давлением» (1951 г.) и др. [Справочник: 720–721].

Таким образом, в годы Великой Отечествен-
ной войны служба охраны труда на Горьковской 
железной дороге столкнулась с многочисленны-
ми трудностями, что привело к снижению уровня 
безопасности труда и росту производственного 
травматизма. Благодаря слаженной работе транс-
портников уже с 1943  г. начался процесс общего 
улучшения условий труда и заметного снижения 
травматизма. Переход к нормальным условиям ра-
боты мирного времени в послевоенный период не 
во всех службах железной дороги происходил сво-
евременно в связи с общим тяжелым положением 
в хозяйственной сфере страны, но совершенство-
вание нормативно-правовой базы способствовало 
его успешному завершению и дальнейшему разви-
тию охраны труда.
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